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1. BACKROUND AND SCOPE

istanbul In line with Istanbul SUMP Stage |, Istanbul SUMP Stage Il aims to analyse the current mobility
and transport situation, develop an activity-based transport model, detail the policies and actions to be
implemented, and prepare a project pipeline for the SUMP, mainly related to transport systems, taking
into account the following principles

- Increased accessibility through sustainable transport modes with a sustainable mobility
approach;

- Benefit from multimodal transport solutions with the integration of all transport modes; promote
non-motorised transport (walking and cycling);

- Ensure co-operation between institutional units and provide capacity building where necessary;
- Involving citizens, stakeholders and underrepresented groups;
- Defining a long-term vision and clear SUMP implementation plan through core projects;

- Develop monitoring and evaluation processes that ensure effective implementation and secure
project implementation.

The aim of the event was to inform the public about the content of SUMP Stage Il Istanbul activities, to
establish initial contact with citizens and stakeholders and to ensure their involvement in the process.
During the event, information was provided on the ‘Healthy Streets’ and ‘Traffic Calming’ projects, which
are among the pilot projects carried out within the scope of SUMP Stage I, and the aims, objectives
and content of these projects were explained. In addition, information was provided on the project
processes and the first feedbacks on the projects were received.

2. ISTANBUL SUMP CITIZENS INFORMATION MEETING - 1 PROGRAM

The Istanbul SUMP Citizen Information Meeting on Healthy Streets and Traffic Calming Projects was
held on 25 April 2024 at the IPA Pool building. After the registration process started at 09:30 in the
morning, the opening remark was made by Baris Yildirim, Head of the Istanbul Metropolitan Municipality
Transport Department, at 10:00. At 10:15, the Istanbul SUMP Stage Il project was presented and at
10:30, definitions and good practice examples on Healthy Streets and Traffic Calming were presented.
At 11:00 a workshop on reviewing good practices was organized and at 11:30 the workshop results
were evaluated by the participants. After a lunch break between 12:00 and 13:00, the Healthy Streets
and Traffic Calming project processes were presented at 13:00 and feedbacks were received through
interactive questions. Starting at 14:00, the forum continued until 15:30 and at 15:30, Seda Ozdemir,
Deputy Director of Transport Planning, closed the meeting by thanking everyone for their valuable
contributions. The meeting ended after the information about the future processes.
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Event Time

Registration 09:30 - 10:00
Opening Speech 10:00 - 10:15
Istanbul SUMP Stage 2 Presentation 10:15 - 10:30
Healthy Streets and Traffic Calming: Definitions and Best

Practices Presentation 10:30 - 11:15
Best Practices Review Workshop 11:15-12:30
Lunch Break 13:00 - 14:00
Healthy Streets, Traffic Calming Project Processes

Presentation 14:00 - 14:30
Forum 14:30 - 15:30
Closing Session, Feedback Forms, Next Steps 15:30 - 16:00

Table 1: Istanbul SUMP Citizens Information Meeting - 1 Program

The meeting was attended by 89 people. Participants included staff from the project team and relevant
departments of IMM, as well as representatives from professional organisations, civil society
organisations, city councils and students. A detailed list can be found in the annex of the report.
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3. EVENT SESSIONS

3.1 Opening Speech

The opening speech was delivered by Mr Baris Yildirnm, Head of Transport Department of Istanbul
Metropolitan Municipality. Baris Yildirnm underlined the human-centred approach of the Sustainable
Urban Transport Plan Stage Il: Implementation Plan Project and emphasised the importance and
purpose of the Citizen Information Meetings.

|
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Figure 1: Opening Speech by Baris Yildirim, Head of Istanbul Metropolitan Municipality Department of Transport
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3.2 Istanbul SUMP Stage 2 Presentation

Dr. Seda Ozdemir, Deputy Director of IMM Transport Planning Branch Directorate, gave a general
briefing on SUMP Stage 2 Istanbul. The purpose of the project, capacity providers, SUMP approach
and the plans and project studies to be carried out within the scope of the study were mentioned. (See
Annex 1) In her presentation, Ozdemir summarised the implementation plan, which is the second phase
of the Istanbul Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP). In the presentation, it was mentioned that the
project is carried out in cooperation with the Ministry of Transport and Infrastructure and Istanbul
Metropolitan Municipality and covers a period of 30 months between June 2023 and December 2025.
The main objectives of the project include creating a people-oriented, accessible and safe transport
system by reducing carbon emissions and promoting alternative transport options such as maritime
transport, cycling routes and pedestrianisation areas. In addition, the project includes traffic calming,
low emission zones and disaster resilience studies to increase the resilience of Istanbul.

istanbul Siirdirilebilir Kentsel Ulagim Plani (SKUp)
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Figure 2: Istanbul SUMP Stage Il presentation by Dr. Seda Ozdemir, Deputy Director of IMM Transport Planning
Directorate
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3.3 Healthy Streets and Traffic Calming: Definitions and Best Practices Presentation

Figure 3: ‘Healthy Streets and Traffic Calming: Definitions and Best Practices’ presentation by Serta¢ Erten and Miray
Ozkan

Serta¢ Erten, the team leader of Istanbul SUMP Stage Il Traffic Calming and Healthy Streets pilot
projects, explained the definitions of the concepts of Healthy Streets and Traffic Calming, respectively,
and the examples of good practices carried out around the world on these issues, aiming to inform the
participants about the subject (See Annex 2). In different areas of the presentation, questions were
asked to the participants using the Mentimeter platform.

In the presentation, firstly, information about healthy streets was given. The session started with an
interactive question to measure the knowledge and perception of the participants about healthy streets.
The first question asked the participants to indicate the three words they think of when they think of the
concept of ‘Healthy Street’. The prominent concepts among the responses were safe (19), green (13),
pedestrian (10), barrier-free (5), vehicle-free (5) and clean air (5).
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Figure 4: Keyword representation of what comes to mind when the concept of ‘Healthy Street’ is mentioned

Saglikh sokak deyince akliniza gelen 3 kelime?

48 of 72 responded * 139 responses
Most popular

guvenli 19
Also prominent

yesil 13 yaya 10

Other responses

engelsiz 6

aragsiz 5 temizhava 5 sakin 4 temiz 4 bisiklet 3
sessiz 3 yayadostu 3 yaya odakl 3 yarime 3 gevre dostu 3 conl 2
guvenli 2 guivenilir 2 kaldirnm 2 sakinlik 2 yesillik 2 yurtnebilirlik 2
aktif ulagimi dnceleyen 1 arabasiz 1 agag 1 agagh 1 cocuklar 1
ilir 1 isilebilir 1 i 1 1) ferahlik 1 gaven 1
givenlik 1 hareketlilik 1 huzuriu 1 insan odakh 1 insancil 1 karma 1
kesintisiz hareket 1 konforlu 1 kullanm 1 otomobilsiz 1 oyun 1

sessizlik 1

sUrdurtlebilirlik 1 streklilik 1 temizbakimii 1 temiz hava sahasi 1
trafiksiz sokak 1 uyancirenkli 1 yayadostu 1 yayalastinimig alan 1
yasanabilir 1 yesillik 1 yesilalan 1 yesil ulagim 1 yuramek 1
yiriinebilir 1 yurtyis 1 cevreci 1 gocuk 1 Gocuk dostu 1

Figure 5: Numerical representation of the keywords that come to mind when the concept of ‘Healthy Street’ is mentioned

After the question, information on healthy street criteria was given and the prominent features of healthy street
applications in various cities of the world and their contributions to public life were mentioned.

In the second half of the presentation, information was given on the concept and practices of traffic calming.
In this context, the participants were asked about the traffic calming practices they were familiar with, and the
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participants mentioned some examples such as speed limits, bumps and pavement differentiation, and some
areas in Istanbul where speed limits were implemented. After the contributions of the participants, various
examples of good practices in traffic calming and the benefits of these examples were presented.

3.4 Best Practices Review Workshop

In the Best Practices Review Workshop, it was aimed to analyse the best practices described in the
presentation together with the participants in a detailed Figure. Participants were asked to examine the
best practice examples of Healthy Streets and Traffic Calming projects on both sides of the hall and to
attach 3 dot stickers for each of the 2 categories to their favourite practices. They were also asked to
examine the healthy street criteria and mark the 3 healthy street criteria they prioritised.

As a result of the prioritised healthy street criteria study, it was observed that the criteria ‘making people
prefer walking, cycling and public transport’, ‘making them feel safe’ and ‘including pedestrians from all
walks of life’ were marked the most.

Figure 6: Prioritisation of Healthy Street Criteria

For healthy street practices, 5 best practice examples were examined.
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Figure 7: Rating Study on Best Practices for Healthy Streets

The scores made by the participants are as follows:

Superblocks, Barcelona | Spain 54
Paseo Bandera, Santiago | Chile 42
Bergmannstrasse, Berlin | Germany 38
Orford Road, London | England 31
Norrebrogade Copenhagen | Denmark 18

Table 2: Rating Distribution of Best Practices for Healthy Streets

The highest scoring best practice example for Healthy Street Practices was the Barcelona project.
Participants stated that the main reason for considering Barcelona's Superblocks as a best practice
example for Istanbul is that both cities have similar population and traffic problems and that the
Superblocks offer modern and effective solutions to these problems. They also argued that the
environmental improvements and social benefits provided by the implementation in Barcelona set a
concrete example for solving similar problems in Istanbul. It was stated that seeing children playing on
the street in the visuals was effective in choosing this example.
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Seven best practice examples were given for Traffic Calming applications. The scoring by the
participants is as follows:

France School Streets 44
Barcelona Super Blocks 43
Brazil Fortaleza 30
Berlin Tempo 30' Zones 29
London Mini Netherlands 25
Sweden Zero Accidents 23
Montreal Summer Streets 15

Table 3: Score Distribution of Best Practice Examples for Traffic Calming Applications

According to the Table above, the highest scoring examples of best practice for Traffic Calming
Practices are France: School Streets with 44 votes with 44 votes and Barcelona: Super Blocks
project with 44 votes.

France: School Streets traffic calming initiatives have achieved successful results in terms of safety
of children, reduction of air pollution and community participation. It was observed that this approach
was chosen as a best practice by the participants, considering that it could offer solutions to similar
problems in Istanbul.
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Figure 8: Rating Study of Best Practice Examples for Traffic Calming Practices

The participants selected Barcelona's Super Blocks model as a best practice example for Istanbul.
They think that the Super Blocks model has the potential to solve Istanbul's traffic and pollution
problems. The health benefits and improvements in the quality of life in Barcelona attracted the attention
of the participants and they stated that similar positive results would create positive results in Istanbul.
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3.5 Healthy Streets, Traffic Calming Project Processes Presentation

Figure 9: A participant's speech in an interactive session

In the afternoon, a presentation was made by the project leader on healthy streets and traffic calming
practices proposed within the scope of the SUMP project in Istanbul, and feedback was received
through interactive methods during the presentation (See Annex 3). The processes and criteria for the
selection of pilot implementation areas were discussed.

Firstly, the project area selection criteria for healthy streets were emphasised. In particular, factors such
as the areas around Marmaray and Metrobus stations, neighbourhoods with poor air quality, areas with
dense populations of elderly and children were emphasised. Participants were asked multiple choice
questions about which areas are most in need of ‘Healthy Street’ applications.
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4 Sizce en ¢ok (ve en acil) hangi ézellikteki

alanlarda saglikh sokak uygulamasina ihtiyag
var?
510of 72 responded

li lan, glirdilti Kirli h ha gok kal
Dustuk gelir grubu olan, guriiltiye ve kirli havaya daha gok maruz kalan 35 responses 24%

mahalleler

65 yas Ustl nifusu ok olan, yaglanan mahalleler 20responses 14%
Cocuk nifusu fazla olan, yogun nifuslu mahalleler 41 responses 28%
Kisi basina diisen aktif yesil alan orani diisiik olan mahalleler 39responses 27%
Egitim dizeyi diglik dezavantaijli gruplann bulundugu mahalleler 9responses 6%

Figure 10: Proportion of areas where ‘Healthy Street’ practices are most needed

According to the responses to this question, the most preferred option was ‘Neighbourhoods with densely
populated neighbourhoods with a high child population’, which was chosen by 41 participants with a rate of
28%. The least preferred option was ‘Neighbourhoods with low education level and disadvantaged groups’,
which was chosen by 9 participants with a rate of 6%.

After this question, the participants were again asked in a multiple-choice format which type of streets are
most in need of ‘Healthy Street’ practices.
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4  Hangi tip sokaklarda saglhkl sokaklar uygulamasini gérmek

istersiniz?

55 of 72 responded

Yaya akisi fazla olan ana aligveris caddesi veya sokag 12responses 22%
Mahalle ilkokuluna yakin bir sokak 18 responses 33%
Mahalle ortaokuluna yakin bir sokak Noresponse 0%
Parka veya gocuk oyun alanina baglanan bir sokak 13responses 24%
Meydana veya meydanciga baglanan bir sokak 12responses 22%

Figure 11: Ratios of the distribution of street types where ‘Healthy Streets’ application is preferred

Considering the answers given to this question, the answer ‘A street close to the neighbourhood primary
school’, which was chosen by 18 participants with a rate of 33%, stood out as the most preferred option. The
option that received the least votes was ‘A street close to the neighbourhood secondary school’, which was
not selected by any participant with 0% of the votes. The other options received between 22% and 24% of
the votes, showing a similar distribution.

In the second part of the presentation, traffic calming implementation tools were presented and how strategies
for intersections and street lines can be implemented and their effects on regulating traffic flow and improving
pedestrian safety were evaluated. During the presentation, a booklet on applications was distributed and at
the end of the presentation, participants were asked to give their opinions on the tools that could be adapted
for Istanbul. Participants made suggestions on how these strategies could be harmonised with local needs
and implementation scenarios. In particular, raised pedestrian crossings and shared street applications were
emphasised. Some of the participants emphasised that traffic calming practices through roadside car parking
arrangements would not be compatible for Istanbul, and that this practice should be reorganised in Istanbul.
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3.6 Forum ve Closing Session

Traffic calming tools, car parking arrangements, project and planning proposals, implementation and
communication strategies, infrastructure and access issues were discussed in a comprehensive Figure
in the forum held during the citizens information meeting. Among the traffic calming tools, methods such
as cobblestones and raised pedestrian crossings were mentioned, while opinions were expressed on
how car parking arrangements should be handled in public spaces. In the project planning phase, issues
such as supporting rail systems and public transport and taking into account elderly-friendly design
criteria were emphasised. In addition, it was stated that implementation and communication strategies
should be strengthened, the importance of infrastructure preparations for disaster situations and the
need to increase maritime transport. It was added that the applications should be determined in
harmony with the character of the region and its location within the city.

In addition to these suggestions, attention was drawn to the pedestrian character of Adalar district and
it was emphasised that this character should be protected. It was stated that the pedestrian character
of Adalar district can set an example for other regions in terms of healthy streets. However, they stated
that the existing individual battery-powered vehicles in Adalar harm the pedestrian character and may
cause traffic accidents, they demanded that battery-powered vehicle applications be re-evaluated and
suggested that one of the healthy street applications could be in the Adalar.

At the end of the forum, the Project Leader and the Deputy Director of the IMM Transport Planning
Department gave closing speeches. The speakers summarised the outputs of the meeting and stated
that the process will be participatory, informed about the planned programme and thanked the
participants for their contributions.
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Figure 12: An image taken during the forum
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The list of participants attending the Citizens Information Meeting is presented below:

Name-Surname Title Institution
1 |Handan Tirkoglu Prof. Chamber of Architects
2 | Ayse Glilsen Yoldas - Biyikada Islands Civil Initiative
3 | Leyla Ozalp - Buyiikada Islands Civil Initiative
4 | Haluk Gergek Prof. Dr. ITU
5 | Turgut Kartg - IKKGM
6 | Nilgiin Babayigit Educator istanbul University
7 | Burak Biricik - IMM
8 | Eray Oztiirk - IMM
9 |OzeroOr - Chamber of Civil Engineers
10 | Kamer Alyanakyan - Buyukada Islands Civil Initiative
11 | Gizem Olmez Soylam | Coordinator Istanbul City Council
12 | Canessz Louis Student Ecole d'Un louise Paris
13 | ilknur Yiicel Deputy Director IMM
14 | Melih Mol PM GIZ Ins
15 | Murat Olmez PUM GIZ Ins
16 |ihsan Yavuz - -
17 |Sude Aleyna Ulgen Student ITU
18 |Bilge Tom Urban Planner Gebze Teknik University
19 | Gokge Senturk Student ITU
20 | Seda Sipahi Urban Planner Dokuz Eylil University
21 | Seda Ozdemir Deputy Director IMM
22 | Mige Kilig Deputy Director IMM
23 | Umit Basaran Supervisor IMM
24 | Belkis inci - IMM
25 | Dilara Oztaskin Urban Planner IMM
26 | Guliize Turkmayal Urban Planner IMM
27 | Zeliha Cetin Aktirk Logistics Specialist IMM
28 | Hiseyin Bekdas Student MSGSU
29 | Figen Atasever - IMM
30 |Elif Albayrak Urban Planner IMM
31 | Gérkem Akyol Research Assistant Pedestrian Association
32 |lsil irem Oztirk Student MSGSU
33 | idil Cakiroglu Endustriyel Tasarimci -
34 | Beyza Hacihasanoglu | Architect MSGSU
35 | Kevser Ustiindag Urban Planner MSGSU

REPUBLIC OF TORKIVE
MINISTRY OF TRANSPORT
AND INFRASTRUCTURE

)

SECTORAL
CPERATIONAL
k___/ PROGRAMME FOR
TP TRANSPORT

iISTANBUL

ISTANBUL
METROPOLITAN
\J MUNICIPALITY

18




Co-funded by
the European Union

36 |Volkan Ustiindag Industrial Engineer -
37 | Selin Yaren Kili¢ Architect -
38 | Ali Cem Bagli Architect -
39 | Beyza Sat Landscape Architect Ozyegin University
40 | Nilgiin Tezcan Supervisor IMM
41 | Aycan Gokbudak Statistician IMM
42 | Esin Cakmak Urban Planner IMM
43 | Deniz Aksakal Urban Planner IMM
44 | Biisra Merve Duman Urban Planner IMM
45 | Hande Nur ipek - IMM
46 |Kibra Zengin Civil Engineer IMM
47 | N. ipek Sahin Architect IMM
48 | Hulya Karaoglu Supervisor IMM
49 | Tulay Mesutol Supervisor IMM
50 |Beril Unal - Adalar Civil Initiative
51 |ilke Azade Sel - -
52 | Tanzer Kantik - -
53 | Melihcan Fidanboy - GIZ InS
54 | Tansel Korkmaz - Istanbul Kent University
55 |Sibel Bilay - EKOLQ
56 | Derya Tolgay - World Heritage Adalar
57 | Arcan Kavuklu - istanbul University
58 | Selen Ece Akdas Civil Engineer Bogazigi University
59 | Fulya Halagoglu - ITU
60 | Sancar Buhur Dr. Eng. IMM
61 |A. Taner Avlamaz Urban Planner IMM
Turkish Association for the Prevention of
62 | M. Sevket Erturan TTKOD Board Member Traffic Accidents
63 | Ege Yazgan Industrial Designer Pedestrian Association
64 | Arzu Erturan Urban Planner MSGSU
65 | Ozan Kulekal Urban Planner IMM
66 | Elif Ersoy Civil Engineer Chamber of Civil Engineers
67 | Gizem Hacihaliloglu Urban Planner -
68 |Burcu Gin Urban Planner -
69 | zafer Demir Geophysics Geotechnical Engineer | Kartal City Council
70 | Mustafa Bahadir Sahin | Urban Planner IMM
71 | Hale Ercaz Kilekgi Urban Planner IMM
72 | Cetin Bayazit Civil Engineer IMM
73 | Pinar Gemici Architect IMM
74 | Ebru Yilmazlar Architect IMM
75 | Hiseyin Cinar Civil Engineer Chamber of Civil Engineers
76 | Sertacg Erten Urban Planner 8arti/GIZ

REPUBLIC OF TORKIVE
MINISTRY OF TRANSPORT
AND INFRASTRUCTURE
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Co-funded by
the European Union

77 | Baran Aslan - -

78 | Orhan AKICI - IMM

79 | Baris Cimenci - IMM

80 | Emre SAK Civil Engineer IMM

81 | Melda Horoz Transport Planning Manager IMM

82 | Hatice Kaymakgl - Adalar Civil Initiative
83 | Ali Haydir - IMM

84 | Yavuz Yalnizoglu Coordinator IMM

85 | Ebru Cosar - IMM

86 | Neslihan Palaoglu Urban Planner Kutup Architecture
87 | Neyla Ampul - Ada Dostlari Association
88 | Ceren Akyol Student -

89 |Zeynep Asl Derebagi | Student -

Table 4: Participant List

4.2 Presentations

ANNEX 1
ANNEX 2

ANNEX 3

=P TRANSPORT MUNICIPALITY

C SECTORAL iISTANBUL
OPERATIONAL ISTANBUL
L ——g iy G METROPOLITAN



https://gizonline.sharepoint.com/:b:/r/sites/IstanbulSUMPImplementationwithguests/Freigegebene%20Dokumente/General/05_C5/Stakeholder%20Engagement/CIM%201%20-%20Healthy%20Streets%20and%20Traffic%20Calming/CIM1_Event%20Report/Ek_1.pdf?csf=1&web=1&e=R7jGEO
https://gizonline.sharepoint.com/:b:/r/sites/IstanbulSUMPImplementationwithguests/Freigegebene%20Dokumente/General/05_C5/Stakeholder%20Engagement/CIM%201%20-%20Healthy%20Streets%20and%20Traffic%20Calming/CIM1_Event%20Report/Ek_2.pdf?csf=1&web=1&e=MVReST
https://gizonline.sharepoint.com/:b:/r/sites/IstanbulSUMPImplementationwithguests/Freigegebene%20Dokumente/General/05_C5/Stakeholder%20Engagement/CIM%201%20-%20Healthy%20Streets%20and%20Traffic%20Calming/CIM1_Event%20Report/Ek_3.pdf?csf=1&web=1&e=V1hVpl

This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

Istanbul Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim Plani (SKUp)
Asama Il — Uygulama Plani
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Proje Ozeti

Sozlesme Makéml: T.C. Ulagtirma ve Altyap! Bakanligi, Avrupa Birligi ve
Dis lliskiler Genel Midurligu AB Yatirimlari Dairesi Baskanligi

Yararlanici: istanbul Bilyiiksehir Belediyesi

Proje Siiresi: 30 ay — Haziran 2023 Aralik 2025
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This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

Proje Konsorsiyumu
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This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

Kapasite Saglayicilar
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This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

SKUp Yaklasimi

Giivenli, verimii U , istanbul igin
insan Erisilebilir i 'éarlbon | siirdiriilebilir
Odakh ve - L Kentsel

Kapsayici Ekonomik J , Dusuk J Hareketlilik

iSTANBUL

SUMP

56 & B 1




This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

Veri toplama ¢aligmalari

70.000 yuzyuze hanehalki ulagim anketi

Yol kenar1 anketleri

Otopark talep anketleri
Katilimcilik odakl etkinlikler
Bilgilendirme toplantilari
isbirligi cahistaylar

Odak grup gorusmeleri

Farkindalik calismalari

iSTANBUL ISTANBUL
S M METROPOLITAN
& B8 \’ MUNICIPALITY

giz =







This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

istanbul’da segilen ii¢ alanda diisiik emisyon

bodlgeleri icin fizibilite caligmalari:
Tarihi Yarimada (Eminonii)
Kadikoy/Moda

Beyoglu

5 alanda trafik sakinlestirme uygulamalari

ISTANBUL ISTANBUL H nternational
Si 3 :@: METROPOLITAN gIZ
6 & B 54 \’ MUNICIPALITY



7 / AND INFRASTRUCTURE @ m

This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

5 pilot alanda mecvut ve yeni iskelelerin
erigilebilirligini stirdurilebilir, yenilikci ve
kapsayici sekilde gelistirmek

3 yeni deniz ulagimi rotasi igin fizibilite
calismasi

TETN ISTANBUL 4
(72 RepuBLICOF TORKIVE ‘ ISTANBUL tern ( OPERATIONAL
MINISTRY OF TRANSPORT SUM METROPOLITAN . G rrocrmm For
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Thp,nrnwdbms opean Union
and the Republic of Turkey.

Bisiklet, yiirume ve m|kr0m0b|I|te

T 1] !!{_('!It .!gi Butiinciil bir bisikletli ulagim agi i¢in 250 km’lik fizibilite
— calismasi

5 pilot alanda yesil koridorlari, meydanlari, gocuk dostu
sokaklar ve hastane-okul gibi 6nemli alanlan
besleyecek yayalastirma calismalari

Besiktag-Taksim-Kabatas bolgesinde elektrikli bisiklet
ve skuterlarin giivenli kullanimini saglayacak fizibilite
calismalari

MUNICIPALITY

.

ISTANBUL Itarnatioa ( OPEINTIONAL
METROPOLITAN seakes G rrocramme For
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iSTANBUL

This project is financed by the European Union

and the Republic of Turkey.

$
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ISTANBUL
METROPOLITAN
MUNICIPALITY

istanbul’da 120 km’lik otobiis
oncelikli rotalarin tasarimi

15 sokakta saglikl sokak
tasarimi




<  Deprem ve seller

pandemi gibi a

1. Derece Acil Ulagim Yollari
2. Derece Acil Ulagim Yollari
3. Derece Acil Ulagim Yollar

/(7 a7 REPUBLIC OF TORKIVE

- )+) MINISTRY OF TRANSPORT
.7/ AND INFRASTRUCTURE

This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

istanbul depremi ve ani sellere iligkin
senaryolarin ulagim sistemine etkisinin analiz
edilmesi ve risklere karsi direnglilik yol
haritasinin gelistirilmesi

COVID-19 Pandemisi sirasinda gelistirilen iyi
uygulama orneklerinin incelenmesi ve acil
durumlara iligkin etkin onlemlerin 6nerilmesi

iSTANBUL 4 SECTORAL
1 ISTANBUL st ( OPERATIONAL
METROPOLITAN G rrocrmm For
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This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.

BIZI TAKIP EDIN!

skupistanbul
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n SKUP Istanbul
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This project is financed by the European Union
and the Republic of Turkey.
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Bu proje Avrupa Birligi ve Tirkiye Cumhuriyeti
tarafindan finanse edilmektedir.

Saglikh Sokaklar ve Trafik Sakinlestirme

Bilgilendirme Toplantisi

25 Nisan 2024

,'3.!\. iISTANBUL ISTANBUL x International
Y \7) T.C.ULASTIRMA VE ; LTAN - Z :
N ALTYAPI$BAKANLIGI ol BUYUKSEHIR gl A

BELEDIYESI




ki Pilot Proje Temasi

Daha guvenli yaya alanlari
Kent ici daha aktif hareketlilik

Toplam 20 pilot proje

Super llla Sant Antoni, Barcelon:
Z D gl R

Trafik hizini yaya yodun
alanlarda azaltmak

Saglikl sokaklar konseptini
kentimize adapte etmek

Daha aktif bir acik alan kullanimi
yaratmak




Saglikli Sokaklar ve Trafik Sakinlestirme
Tanimlar ve lyi Uygulama Ornekleri

Atolye -1

25 Nisan 2024
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Her kesimden yayayi icine alan

Saglikh sokaklar, tim insanlarin erigimine agik,
yaya dostu, sosyal etkilegimi tesvik eden ve
topluluk ruhunu guglendiren kamusal alanlardir.

Daha temiz havaya sahip

Hava kirliligini azaltmak, tim toplum icin énemli
bir fayda saglar ve saglik esitsizliklerini de
azaltmaya katkida bulunur.

icinde kendini rahat hissettiren

de kendin;
rahat

Sokaklarda motorlu arag trafiginin baskisi
azaltilarak ve kaldinmilar ile bisiklet yollarinin
durumu iyilestirilerek yarime ve bisiklete binme
tesvik edilebilir.

Bir geyler yapmak ve izlemek igin gekici olan

Sokaklar daha keyifli hale getirmek insanlarin
buralarn daha sik kullanmasini tegvik eder. Guzel
manzaralar, estetik binalar ve sokak sanati, sokaklari
daha gekici hale getirebilir.

Guvende hissettiren

insanlar trafikte tedirginlik hissetmemeli veya kisisel
guvenlikleriyle ilgili endigeler tagimamalidir

Saglikli Sokak ne demek?

igin

Saglikli
Sokaklaria
Tanigin

Durmak ve
dinlenmek i¢\"
Mekaniar suno®

Karsidan karsgiya kolay gecilen

Guvenli ve engelsiz bir sekilde her an erigilebilen yollar
ve sokaklar, insanlarin éncelikli tercihidir. Bu imkanlar,
hem yurayuse tesvik ederek hem de topluluklar

bir araya getirerek baglari guglendirir.

Golge ve kapal alanlara sahip

Sokaklari herkesin rahatga kullanabilmesi, siddetli
razgarlardan ve yagmurdan, yakici giinesten
korunabilmesi igin gélgelik ve korunakli

alanlara ihtiyag vardir.

Durmak ve dinlenmek i¢cin mekanlar sunan

Dinlenme noktalari, sokaklarda daha fazla
zaman gegcirilmesini tegvik eder. Bu durum,
toplumsal ve ekonomik canlilik saglar.

Daha az girditala

Motorlu tasitlarin neden oldugu guraita
kirliliginin azalmasiyla, sokaklar daha sakin
ve huzurlu bir atmosfere kavusur.
insanlarin iletigimi ve etkilesimi artar.

Yiirimeyi, bisikleti, toplu tagima
& i

Yaya ve bisikletli sayisindaki artig,
ancak motorlu araglarin sayisi ve
egemenligi azaltilarak gergeklesebilir.

4



Herkesin her gln aktif Evimizin disindaki mekanlarin
olabilmesi icin erisilebilir bir Kentsel ulasimin saghk bize kendimizi iyi hissettirmesi
ortama ihtiyaci vardir. Uzerindeki buyuk etkileri vardir. de gerekir.
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Saglikh Sokaklar ne igin?

Toplu tasimayi, ytrdmeyi, bisikleti kentte tesvik etmek igin....

Motorlu tasit trafigini ve ona bagli girultii/hava kirliligini azaltmak igin...
Sokaklari daha guvenli, temiz ve yurunebilir kilmak icin...

Sokaklarda kii¢lk dlcekli perakende ticareti desteklemek igin...

Engellilerin, kadinlarin, gcocuklarin toplumsal yasama katilmalarini saglamak igin

Daha guvenli, herkes icin
erisilebilir ve kapsayici bir
kent ici hareketlilik
yaratiimasi

Motorlu tasit trafigine

bagli gurultu ve hava
kirliliginin azaltilmasi

Sagliklr bir kentsel
gundelik yasama erisimin
saglanmasi




Saglikl Sokaklar lyi Uygulamalari

Paseo Bandera, Santiago de Chile Bergmannstrale, Berlin



Genel Bilgiler
N@rrebrogade, Kopenhag

Kopenhag, Danimarka

Kent Merkezi Nifusu: 660.000
Buyuksehir Ndfusu: 2,4 milyon
Kentsel Yogunluk: 7.298/km?2
Buytksehir Yogunlugu : 633,38/km?2

N@rrebrogade

Uzunluk: 2,2 km

Baglam: Ortacag sehir merkezini 20. ylzyil (savas sonrasi)
banliyolerine baglayan ana yol

Demografik: Genel olarak genc bir nifusa sahip, ntfus yogunlugu
yuksek yerlesim bolgesi

Sosyal yapisi: Geng ve etnik agidan ¢esitlenmis bir semt

Temel Ozellikler
. Aktif bir ticari zemin kat kullanimi mevcut
. 2022 'de glinde 41.000 yolcu ile Danimarka'nin en yogun
otobus hatti olan 5C'ye ev sahipligi yapiyor
. 2009 'da Ngrrebrogade'in Gg¢ aylik bir sure icin gegici olarak
otomobillere kapatilmasiyla ilgili provalar yapildi ve bu
denemeler daha sonra kalici degisikliklere dontsturuldi




Proje Bilgisi
N@rrebrogade, Kopenhag

FAYDALAR

« Arag trafigi ve kirliligi azaltildi

. Bisiklet kullanicilarin ve yayalarin sayisl
artti

. Kopenhag ve diger sehirlerde yapilan
calismalara gore, kentsel yaya
alanlarininin artmasiyla esnaf ve
magazalara daha fazla musteri
cekmeye basladi.

TASARIM SIRASINDA SORULAN KILIT
SORULAR
« Araba seritlerini ortadan kaldirarak
sokak alani daha iyi kullanilabilir mi?




Kazanimlar ve ¢ikarilan dersler
N@rrebrogade, Kopenhag

Temiz Havali: Ozel arag erisiminin kisitlanmasi ile
emisyonlar dismus

Kargidan karsiya kolay gegilen: Arac trafiginin azalmasi,
caddenin gegilmesini kolaylastirmis.

Daha az gurilt: Arac trafigindeki azalma, sokaktaki
gurUltu seviyesini dustrmus.

Ydrimeyi, bisikleti, toplu tagimayi tercih ettiren: Yaya . .

o o o . o , ) t i Otobiis adalari sayesinde
trafiginde %65 ve bisiklet trafiginde %60'lik bir artis t bisikletliler ve otobils yolculari
gerceklesmis. L] il ‘ daha giivenli ve konforlu bir

sekilde binis yapabilir.
Glvende hissettiren: Daha az arag ve yeni sokak
aydinlatmasi ile, insanlar kendilerini daha guvende
hissetmeye baslamislar.

Birseyler yapmak ve izlemek igin gekici olan:
Ngrrebrogade halka agik ve aktif bir zemin kat kullanimina
kavusmus.

iginde kendini rahat hissettiren: Bisiklet ve yiriy(si tercih
edenler artmis, bu da sokagdi daha rahat ve keyifli bir hale
getirmis.

Gece giivenligini artirmak igin
yeni aydinlatmalar

Kisitli 6zel arag ve motosiklet
erisimi

Iyilestirme sonucunda bisiklet

trafiginde % 60 artis

Arag trafiginde %
57 azalma



Genel Bilgiler
Superbloklar, Barselona

Barselona, ispanya

Kentsel Nufus: 1,6 milyon
Buytksehir Nufusu: 5,4 milyon
Kentsel Yogunluk: 16.000/km?2
Buytksehir Yogunlugu: 1.250/km?2

Sant Antoni

Buyuklik: Eixample ilgesindeki kiigik mahalle

Baglam: Mahallenin kendine 0zgu bir kimligi ve karakteri var.
Demografik olarak hem yerel halka hem de disaridan gelenlere hitap
eden bir atmosfere sahip.

Sosyal yapi: Geng ve popdler bir semt

Temel Ozellikler

Eixample, Barselona'da nufus yogunlugu en yuksek yerlesim
bolgesi

Barselona'nin 20. yuzyilda gegirdigi kentsel dontstmun
temelini olusturan bir sehir reform projesi olan ve kentin
caddelerini genis ve dik aclli bir 1zgara dlzeninde yeniden
dizenlemeyi amaclayan Plan Cerda'nin bir Grtnu

Toplu tasima sistemi ile guclt baglantilar olan bir alan
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Proje Bilgisi
Superbloklar, Barselona

Trafik sirkiilasyon planinin
degistirilmesi

FAYDALAR

. Farkli konumlara uygulanabilir 9-yapi adal
model sayesinde, trafik sakinlestirme
gerceklesti, daha saglikli yasam cevreleri
yaratildi. Bugiin Sant Antoni

« Yaklasim, tasit trafigini yerlesim alanlarindan
ayirarak trafik tikanikhgini gideriyor, hava
kirliligini azaltiyor ve yaya guvenligini artiryor.

« SUper Blok projesi, oncelikle trafik seritlerinin
genisligini ve sayisini azaltarak sokak
otoparkini etkilemeden sehirlerde daha fazla
alan yaratmayi amacliyor.

Baseline situation Superblocks model

TASARIM SIRASINDA SORULAN KILIT SORULAR
. Havakirliligi ve kentsel 1sI adasi etkisi nasll
azaltilabilir?



Kazanimlar ve ¢ikarilan dersler
Superbloklar, Barselona

s TR 12 " Modiiler bordiirlerle bisiklet seritleri
Temiz Havali: Yayalar tarafindan geri kazanilan bazi kavsaklarda NS ; % 295 9 ara trafiginden ayrilmis

NO2 seviyeleri artik % 33 daha dusuk

Serit geniglikleri otomobil

trafigini yavaslatacak sekilde

Her kesimden yayayi igine alan: Yasl dostu yerler igin yeni A daraltims e ol T
banklar - i i 3 ! i arindirilmig oturma alanlari,
gk 18 ,:g i e | e x ] § ¥ (ELEREVEREUREEE

olanak tanimis.

Kargidan karsiya kolay gegilen: Sant Antoni'deki stper blok trafik Dar seritlerde siki doniis yarigaplar,
saga doniis yapan araglar i¢in daha

sirkdlasyonunu % 82 oraninda azaltiyor é . | — : S iz ve daha akici bir trafik akig:
; G : saglamis.
Golge ve kapali alanlar: Yesil alanlar ve saksilar eklendi
3 2N Seritlerden gegen otomobil
Durmak ve dinlenmek igin mekanlar sunan : 23.709m? (= bes A | e i W cayisindaazaima olugmus
standart futbol sahasi) yeni yaratilan kamusal alanla birlikte '
mahalle yasaminda iyilesme

Daha az girdlti: Gurdltd kirliligi de gindUz 4,71 desibel ve gece 5,3 S EEECE A ERUCIuEIEEY
kullanilarak genisletilmis yaya mekanlari ve

desibel azald daha fazla yaya giivenligi

Glvende hissettiren: Stper bloklarin yol gtivenligini artirdig
kanitland

. . - . . - Oturma yerleri, yesil alanlar ve diger sokak
Birseyler yapmak ve izlemek igin gekici olan: Mahalleliler T s P A s

arasinda daha fazla etkilesim

Iginde kendini rahat hissettiren: Daha rahat ortam ve streste
azalma



Genel Bilgiler
Orford Yolu, Londra

Londra, ingiltere

Kentsel Nufus: 8,8 milyon
Buytksehir Ndfusu: 14,8 milyon
Kentsel Yogunluk: 16.000/km?2

ORFORD ROAD

Uzunluk: 600 m

Baglam: Viktorya donemi demiryolu boyu sira-evler banliyosu
Demografik: Nispeten geng ve etnik agidan ¢esitli nifus

Temel Ozellikler

. Walthamstow Koyu'nin "ana caddesi, aktif ticari ve esnaf
vitrinleri ile canli bir atmosfere sahip, sehrin kalbinde yer alan
bir ticaret merkezidir.

. Waltham Forest ilgesinde, merkezi Londra ilgelerine kiyasla
aktif seyahat oranlari daha dusuktur

. Blyik oranda mikro igletmelerin oldugu sokak (10 'dan az
calisani olan)

. Hanehalki geliri Londra ortalamasinin biraz altinda




Proje Bilgisi
Orford Yolu, Londra

FAYDALAR

«  Keyifli kamusal alanlar olusturuldu ve
bisiklet altyapisi gelistirildi

. Mahallenin ana alisveris caddesinde, belirli
zamanlarda motorlu tasit trafigini kisitlandi
ve zemin kaplamasi yenilenerek yeni
agaclandirma yapildi ve kamusal acik alan
guclendirildi. Yerel perakende ticaret
canlandi

« Orford Road'daki tum parklanmalar iptal
edildi

TASARIM SIRASINDA SORULAN KILIT
SORULAR
. Banliyo konut alanlarini transit kullanan
trafigin miktari ve hizi nasil azaltilabilir?

| ... Bugiin Orford Yolu

Oncesi...




Kazanimlar ve ¢ikarilan dersler
Orford Yolu, Londra

Temiz havali: Hava kalitesini artirmak icin eklenen yeni yesil alanlar ve
azaltilan motorlu trafik

Kargidan karsiya kolay gegilen: Daha az arac trafigi, yolun karsisina
gecmeyi daha guvenli hale getirir

Daha az griilti : Daha az motorlu trafik ve daha fazla bisiklet ile
yaratilan keyifli ve atmosferik bir ortam

Ydrimeyi, bisikleti ve toplu tagimayi tercih ettiren: Sokak
parklanmasinin azaltiimasi ile daha cazip hale gelen bir ana alisveris
caddesi

Glvende hissetiren: Azalan ara¢ kazasi riski

Birseyler yapmak ve izlemek igin gekici olan: Orford yolu gezinmeye,
alisverise, arkadaslarla bulusmaya birebir

Iginde kendini rahat hissettiren: Yayalar ve daha genis kaldirimlar igin
daha fazla alan sunarak yaratilan daha keyifli bir aligveris deneyimi

Yerel isletmeler ve diikkan sahipleri
icin artan ekonomi

?1 lg iy

~!

Genis kaldinmlar ve
yayalar igin daha fazla
alan

[ 1§
§'§ f
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s
y Giiriiltii azaltma ve daha
temiz hava

Sik ve giivenli bisiklet park yeri

1
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Karsidan karsiya gegerken giivenlik
kosullarini iyilestirmek icin arag
trafiginin yasaklanmasi




Genel Bilgiler
Paseo Bandera, Santiago

gl aw ¥ ijl::'i
Santiago, Sili Bl N 9 e
Kentsel Niifus: 1,6 milyon Ty T e L - g Y
Bliyiiksehir Nifusu: 7 milyon ' N L E L
Kentsel Yodunluk: 9.821/km?2
Buyuksehir Yogunlugu: 460/km?2

BANDERA

Uzunluk: 1,2 km

Baglam: Onemli tarihi binalara, mizelere, magazalara

ve finans kurumlarina ev sahipligi yapan bir sokak
Demografi: Az miktarda konut, cogunlukla ziyaretci nifus

Temel Ozellikler

. Yeni metro hattinin insasi nedeniyle 5 yil kapali kalmis
sokagin kot durumda olmasi (gok sayida park edilmis
arag, yukleme ve bosaltma, trafik nedeniyle, yayalar icin
yuksek risk)

. Bandera, surdurdlebilir hareketlilikten yararlanmak ve
yuksek kaliteli kamusal alan sunmak amaciyla
yayalastiniimis




Proje Bilgisi
Paseo Bandera, Santiago

FAYDALAR

Projede kent mobilyalari, plaj sandalyeleri, bitkiler ve
cep telefonlarini sarj icin elektrik dreten bisikletler
yer aliyor.

Yolun yayalara ayriimasi, renkli boya calismalari ve
keyifli vakit gecirmeyi tesvik eden mobilyalar
sayesinde bu sokak, insanlarin seyahat ve
sosyallesme icin tercih ettigi bir mekan haline geldi.
Caddeyi cevreleyen isletmeler Uzerinde olumlu etki
olustu

Kamusal alan ve glvenlik kalitesi artarak sokag!
turistik bir cazibe merkezi haline getirdi.

Artik burasi Santiago'nun en islek sokaklarindan biri.
Sili tarihini temsil eden sokak sanati ile 3.300m?'lik
yaya gezinti yolu

TASARIM SIRASINDA SORULAN KILIT SORULAR

Vatandastan destek var mi? Bu, mtdahalenin kalici
olup olmayacagi kararini nasil etkileyecek?




Kazanimlar ve ¢ikarilan dersler

Paseo Bandera, Santiago

Her kesimden yayayi igine alan: Herkes icin, aileler, ziyaretgiler,
gengler ve yaslilar igin bir sokak

Durmak ve dinlenmek igin mekanlar sunan: Yeni eklenen banklar
ve oturma alanlari

Daha az guriilti: Araba trafigindeki azalma ile dlisen sokak
gurdlttsu

Yirimeyi, bisikleti ve toplu tagimayi tercih ettiren: Motorlu trafigin
yasaklanmasi ile birlikte yurimek ve bisiklete binmek daha gtvenli
ve rahat hale geldi. Yeni insa edilen metro hatti ise toplu tasimay!
cazip hale getirerek insanlarin tercihini bu yonde kullanmasini
sagladi.

Gulvende hissetiren: Daha az araba, daha fazla kamusal alan ile
sosyal kontrol saglandi, sokaklarda vakit gecirmek daha guvenli hale
geldi

Birseyler yapmak ve izlemek igin gekici olan: Paseo Bandera,
kentsel mobilyalar, plaj sandalyeleri ve bitki ortisu ile donatiimis,
renkli sokak sanati eserleriyle bezeli bir mekan.

Iginde kendini rahat hissettiren : Daha fazla insanin yirimesi ve
bisiklete binmesi ile sokagda canlilik gelmis. Trafikten kaynaklanan
stres de azalmis

Galge igin yeni yesil
alanlar ve saksilar

< !l 'l < Y Al Herkes icin bir seyler
E i ¢ sunan bu mekan,
DL p y ailelerin, gocuklarin ve
genclerin bir araya
gelip eglenebilecegi bir
ortam yaratiyor.

Sokak mobilyalar, resimler ve bisiklet raflari
kamusal alanin kalitesini artiryor

Daha fazla insan yiiriiyor ve
o bisiklete biniyor

- Eglenceli ve kullanimi cazip
oturma olanaklari

—

Paseo Bandera'y daha ¢ekici hale
getiren ve insanlari burada daha fazla
zaman gegirmeye tesvik eden essiz

sokak sanati



Genel Bilgiler
Bergmannstral}e, Berlin

Berlin, Almanya

Kentsel Nufus: 4,9 milyon
Buyuksehir Ndfusu: 6,1 milyon
Kentsel Yogunluk: 4.126/km?2
Buytksehir Yogunlugu: 460/km?2

Bergmannstralle

Uzunluk: 1,3 km

Baglam: Tipik 1800 'ler Berlin kentsel gelisimi

Demografik: Daha yuksek kira bedelleri, daha az gocuk nifusu
ve sinirl yesil alan gibi unsurlarla dikkat geken bu sokaklar,
nispeten soylulastirimis bir bolgeyi olusturuyor.

Temel Ozellikler
. Bulundugu mahallenin ana aligveris caddesi
. Vitrinler, kafeler ve kiclk ama populer magazalar yer
aliyor.
. U - Bahn servisi ile Gneisenaustrall'a paralel isliyor




Proje Bilgisi
Bergmannstral}e, Berlin

FAYDALAR
. Halka acik oturma yerleri artirildi.

. Biyocesitliligi artirmak ve kentsel 1sI adas!
etkisini azaltmak icin daha fazla yesil alan
eklendi.

« Selriskini azaltmak ve asiri yagisla gelen
ylzey suyu akisini control etmek icin

sUrdurdlebilir yagmursuyu altyapisi

TASARIM SIRASINDA SORULAN KILIT SORULAR
.  Cevredeki Metro istasyonlarina yurtyerek ve
bisikletle erisim nasil daha ¢ekici hale

getirilebilir?

® Bugiin Bergmannstralle




Kazanimlar ve ¢ikarilan dersler
Bergmannstral}e, Berlin

Kargidan karsiya kolay gegilen: Sayisi azaltiimis trafik seritleri ve trafik medyani
daha kisa, daha az tehlikeli gecisler saglar

Golge alanlara sahip olan: Gegmiste otopark olarak kullanilan alan, artik kafe - N R - . %Oggi’;eifzg;’;’l"rsll;:','d"lrflz’r"ggf’u
yasamina katkida bulunan agac golgelikleri ile keyifli bir atmosfere 3 < il ; giriiltii kirliligini nemli 6I;:ijd'e
donusturtlmus durumda. BN, N om0 \ § © . azaltarak daha sakin ve huzurlu

bir ortam yaratiyor.

Durmak ve dinlenmek igin mekanlar sunan: Yeni banklar ve oturma yerleri,
insanlarin alisveris yapmadan kullanabilecekleri dinlenme alanlari olusturuyor

> 2 ! S\ =
Daha az girilti: Motorlu trafikteki azalma, gurdltd kirliligini onemli olctde ' A‘“ e
' Aynlmis, genis, iki
azaltiyor

b - <
- o ! : R : 7 itlerinden 6
Ydrumeyi, bisikleti ve toplu tagimayi tercih ettiren: Daha guvenli, daha genis, yj,y,;g,,"’,f,’e,f;’,”z SO

daha konforlu bisiklet yollari, bisikleti daha pratik bir secenek haline getiriyor et & g W i o | “7 ‘tiimsekleri, giivenligi
N . saglar

Guvende hissetiren: Daha az araba ve daha fazla insanla, glivenlik algisi artiyor
Birseyler yapmak ve izlemek igin gekici olan: Caddedeki dontsum, yerel

magazalari ve kafeleri destekleyerek sakinlere Bergmannstralie'de vakit gecirmek
icin daha fazla neden sunuyor

Iginde kendini rahat hissettiren: Arag trafiginin artik daha hafif oldugunu bilen Bitki kutulari yesil alan yaratirken ayni zamanda - = 000 R
yolcular caddenin karsisina daha rahat gegebiliyor seit genisliklerint de azaltyor.

Kaynak: Move-Forward.eu




Trafik

sakin

estirme

nedir?

Yayalar, bisikletler ve diger motorsuz
hareketlilik araclari igin daha guvenli
kentsel mekanlar yaratmak

Trafik hacmi ve trafik akis hizini kontrol
ederek, yaya akisini artirmak + aracg
bagimhhgini azaltmak

Sizce:

Daha once trafik sakinlestirme uygulamasi
yapilan bir sokaktan gectiniz mi?

Deneyiminizi paylasmak ister misiniz?

23



Neden sakin trafik?

Arac carpismalari kentsel alanlardaki en
bUyUk 6ltim kaynaklarindan biridir.
Arabalarin seyahat hizi, ciddi yaralanma
veya oluim olasiligini dogrudan etkiler.

Ornek: 40 km/saat hizla gerceklesen bir
carpismada etkilenen 100 yayadan,

S'i hafif yaralanir
77 kisi agir yaralanir

18 kisi yaralanmalari nedeniyle hayatin
kaybeder

Bir carpismada arag hizi ile yaya kazasi sonucu arasindaki iliski
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Trafik Sakinlestirme lyi Uygulamalari

Yaz Sokaklari, Montreal Siiper Blok, Barselona Fortaleza, Brezilya



iYi UYGULAMA 1

Trafik Sakinlestirme Yaklagimlari
Isvec: Sifir Kaza

1990'larda Isvec, karayolu glvenligi konusunda hicbir can
kaybinin kabul edilemeyecedi ileri gortslu ve basit bir
yaklasim sundu. Konsept, 1997 yilinda tanitildiginda
karayolu guvenligi calismalarina bakis agisini degistirdi.
Buradaki fikir, kazalarin ciddi sonuglara yol agmamasi igin
cozumler bulmak ve trafik sistemini degistirmekti.

Bariyerlerle bisikletlilerin trafikten ayriimasi, hiz sinirlayici
cozumlerin getiriimesi, trafigin yaya bolgelerinden
uzaklastirimasi gibi trafik gtvenligini artiran (6zellikle
korumasiz yol kullanicilarr igin) birgok 6nlem 6rnegi hayata
gegirildi.

Ulusal girisim isveg yollarindaki 6limlerin yariya dismesi
ile sonuclandi.




iYi UYGULAMA 1

Kazanimlar

Isvec: Sifir Kaza ) |
Yillik OlimIU Trafik Kazasi (Isvec)

o Ik hedef, yillik trafik 6limlerini sifira >0
indirmekti.

« 2009 yilinda isvec parlamentosu, = 400
trafikte olenlerin sayisinin %50, agir %
yaralilarin sayisinin ise %25 azaltiimasi 2 300
yoniinde gagrida bulunan 2020 %
hedefini belirledi. 2 200

o Isveg, 2020'de 204 karayolu 8lim Y
vakasi kaydetti; bu, 2019'a gore %7,7'lik S 100
bir disus ve 2000'den bu yana en S,
dustk toplam oldu. T

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

yil

Veri kaynagi: The Swedish Transport Agency. https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-
vagtrafikolyckor/nollvisionen/



iYi UYGULAMA 2

Trafik Sakinlestirme Yaklasimlari
Fransa: Okul Sokaklar

Sokak ve kent cocuklar icin, gergeklikle yuzlesme,
kendilerini ifade etme ve buylUme yolunda dnemli birer
firsattir. Bu bakis acgisiyla, Fransa genelinde belediyeler okul
sokaklarini daha glivenli hale getirmek i¢in harekete
gectiler.

Girisimler farkli isimlerle (Lyon'da Rues aux enfants, Paris'te
Rues aux écoles) ve farkli yatinm seviyeleriyle anilmaktadir.
Lyro Okul Sokaklar Girisimi, egitim dénemi boyunca daha

gegici aktivitelerden olusur.

Paris'teyse mudahaleler daha kalici olmustur. Paris, 300
okul sokagini sakinlestirmeyi ve 100 sokagl tamamen
yeniden tasarlamayi hedeflemistir. Bu onlemler, okullarin
etrafindaki sokaklari daha gtivenli hale getirirken, ayni
zamanda hava kirliligini de azaltmayi amaclamistir.

Il
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iYi UYGULAMA 2

Kazanimlar
Fransa: Okul Sokaklari

e 2023yl itibaryla Paris'te 207 sokak
sakinlesti ve 56 sokak yeniden tasarlandi.

o Paris'teki Okul Sokaklarinin gece vakti
kentsel 1sI adasi etkisini azalttig
kanitland.

o Bazi okullar sokagi egitim amagli
kullaniyor ve 6grencilerin oncesi ve
sonrasl etkilerini inceliyor.

o  Bordeaux'daki Okul Sokaklari gtirdltG
kirliligini, sera gazi emisyonlarini, nitrojen
dioksiti ve ince pargaciklari azaltti.

o  Ogrenciler sokak resimleri gizmek igin
yerel sanatgilarla bulustu.




iYi UYGULAMA 3

Trafik Sakinlestirme Yaklasimlari
Londra: Mini Hollanda

Londra'nin Mini-Hollanda programi, Belediye Baskaninin
Saglikli Sokak politikasi kapsaminda tanitildi. Bu program
araciliglyla, kent merkezi disinda daha fazla bisiklet dostu
alanlar yaratmak igin Londra’'nin disindaki Gg ilgeye onemli
miktarda yatirnim (100 milyon £) yapildi.

Yeni yatinmlar arasinda daha givenli kavsaklar, yogun
yollardan ayriimis bisiklet yollari ve yerlesim bdlgelerinde
trafigin sakinlestirilmesi yer aliyordu.

Altyap! yatinmlari, adindan da anlasilacagi Gzere
seyahatlerin yaridan fazlasinin bisikletle yapildigi Hollanda
sehirlerinden ilham aldi.




iYi UYGULAMA 3

Kazanimlar
London: Mini Holland

o Ik dlgtmler, pilot uygulama bolgelerinde
yasayanlarin diger mahallelere kiyasla haftada 41
dakika daha fazla ytrididgini veya bisiklete
bindigini gosterdi.

e Journal of Transport & Health'de yapilan bir
arastirma, saglik giderlerindeki tasarrufun bu
bolgelerde toplam 724 milyon £ oldugunu olgtu.

e Bisiklet kullaniminin artmasinin diger motorlu
tasit trafigini olmsuz etkiledigine dair higbir kanit
bulunamadi. Ornegin, stricllerin mahalledeki
seyahat streleri kisalmadi.

o Bolge sakinlerinin bisiklete binme algisi degisti ve
bisiklete karsl daha olumlu tutumlar olustu.




iYi UYGULAMA 4

Trafik Sakinlestirme Yaklasimlari
Berlin: " Tempo 30" bolgeleri

Tempo 30 bolgeleri, tim karayolu araglarina maksimum
30 km/saat hiz siniri uygular, park etmeye izin verir (6zel
olarak sinirlandinimadikga), transit ve ana arterlerde
araglara ayricalik tanirken konut ve merkezi alanlarda
yayay! dnceliklendirir. Herhangi bir Alman kentinde, cadde
ve sokaklarin neredeyse yarisi Tempo 30 caddeleri olarak
isler.

Berlin, hava kalitesini iyilestirmek icin 2017 yilinda Tempo
30 projesini hayata gegirdi. Bes ayrilmis bolgeye (Leipziger
Stralle, Kantstralde, Hauptstralte, Tempelhofer Damm ve
Potsdamer Stralte) odaklanan proje, onemli basarilar elde
etti.




iYi UYGULAMA 4

Kazanimlar
Berlin: " Tempo 30" bolgeleri

e NO2 (azot) seviyeleri, havadaki 41,2 ila 51,6 ug/m3
arasindaki degerlerden 3,8 ug/m?3'e kadar basarili bir
sekilde azaltild

o Trafik isiklari ve toplu tasima sistemlerinde teknik
didzenlemeler yapildi, glizergahlarda calisan arac
sayisi artirilarak trafik akisinin normallesmesi ve
toplu tagima verimliligi saglandi.

e  Proje, surdurtlebilir kentsel hareketlilik ve dogal
cevre koruma gibi daha genis hedeflere katkida
bulunarak kentsel ortamlardaki benzer girisimlere
ornek teskil etti.




iYi UYGULAMA 5

Trafik Sakinlestirme Yaklasimlari
Montreal: Yaz Sokaklari

Montreal, her yaz sokaklari harekete gecirmeye
odaklanarak hareketlilik, kamusal alan planlamasi ve iyi
hava kosullarinin nasil i¢ ice gecebilecegini gosteriyor.

Kisin -40 derece oldugunda dis mekana talep gok az
oluyor.

Kent, sezonluk bir program yayimlayarak ve mevcut sinirli
sUre nedeniyle onu daha da cekici hale getirerek yaza
odaklaniyor. Programlama hususlarinin 6tesinde, sokak
saksilar gibi hareketli filtreler trafik ve arag hizlarini

azaltiyor.




iYi UYGULAMA 5

Kazanimlar
Montreal: Yaz Sokaklari

e Program son (g yillda 14 caddeden 25 caddeye ¢ikti.

e  Tum caddelerde yaya trafiginde %17 ile %86
arasinda artis goruldu.

e Yaz sokaklarinda bisiklet trafiginde en buyuk artis
hafta ici, yaya trafiginde ise en buyuk artis hafta
sonlarinda gordalda.

e Arabasiz hale getirilen sokaklardan, Montreal Metro
sistemine kolaylikla erisilebilmekte.

o Kentte yasayanlar, Yaz Sokaklari programinin iyi bir
uygulama oldugu konusunda buyk bir fikir birligine
sahip.




iYi UYGULAMA 6

Trafik Sakinlestirme Yaklasimlari

Ba rce l ona. SU pe r B l O kl ar Siiper Blok modelinde yol hiyerarsileri ve trafik isleyisi
Mevcut durum SUper Blok onerisi
Barselona'nin Super Blok konsepti, cadde aginin rolind

yeniden tasarladi ve araba trafigdi yerine sosyal aktivite

alanlari yaratmak igin konut bolgesi sokaklarinin yeniden

islevlendiriimesine odaklandi.

Barselona'nin 1zgara tipi keskin sokak agi, trafigin
sakinlestiriimesine yonelik sistematik ve olceklenebilir bir
yaklasim benimsemek icin essiz bir firsat sunuyor. Super
blok konsepti, otomobil trafigini mahalle gevreleriyle
sinirlayarak kirlilik, trafik sikisikligi ve gtvenlik endiselerini
ortadan kaldiriyor. Konsept, kamusal alanlarin %92'sine

kadarini otomobillerden alip insanlara veriyor. Tum yollardan araglar gegebiliyor. Dokuz blok gevresindeki yollarin trafik

hacmi korunuyor, blok igi trafik yeniden
dizenleniyor. Yeni kamusal alanlar
yaratilyor.



iYi UYGULAMA 6

Kazanimlar
Barcelona: Super Bloklar

e Barselona Halk Sagligi Ajansi tarafindan yapilan
arastirmalar; kendini iyi hissetme, sosyal etkilesim
ve hareketlilikte artis oldugunu kanitladi.

e  GUraltd kirliligi ve hava kirliliginde de azalma
kaydedildi. NO, (azot dioksit) %25, zararli partikil
madde (PM;) ise %17 azald..

o Bilimsel kanitlara gore bu etkiler solunum yolu
hastaliklari, diyabet, obezite, kanser, depresyon ve
anksiyete gibi saglik sorunlarini onlemektedir.




iYi UYGULAMA 7

Trafik Sakinlestirme Yaklasimlari
Brezilya: Fortaleza

Fortaleza'nin trafigi sakinlestirici sokak donusumdu
mudahalesinde, geleneksel olarak araglara ait yol
onceligi, yayalara kaydinldi. Her ne kadar sokaklar
tamamen araglara kapatilmamis olsa da, tek seritli trafik
ve park yerleri mevcut kaldigindan, “Cidade da Gente”
1.200 metrekarelik otopark alanini ve trafik seritlerini 15
gun boyunca yaya alanina dontsturdu.

Kent sakinlerinin kamusal alanlarini sekillendirmeye dahil
edilmesi amaglandi. Donusumde yayalara yonelik
mekanlari artirmak ve gelistirmek icin boya, saksi bitkileri,
banklar ve koniler kullanildi.

i/
Before ©




iYi UYGULAMA 7

Kazanimlar
Brezilya: Fortaleza

e Trafik sakinlestirme onlemleri sayesinde Fortaleza
buyuk bir basari elde etti. Sehirde 2010'da 100.000
Kisi bagina 14,9 6lUm orani 2019'da 7,4’e dustd.

o Kazalarin ve élimlerin en ylksek oldugu sokaklar
hedef alindi.

e  Kamuoyu o kadar olumluydu ki, Belediye artik
degisiklikleri stresiz olarak surdurtyor.

e  Basarili proje portfoyd, sehrin daha fazla bagis fonu
elde etmesine yardimci oldu.

e lsvegte 2020 yilinda 100.000 kisi basina disen
olimli kaza: 1,4 (Sifir Kaza Politikalalari sonrasi)




Bu proje Avrupa Birligi ve Tirkiye Cumhuriyeti
tarafindan finanse edilmektedir.

Saglikh Sokaklar ve Trafik Sakinlestirme

Bilgilendirme Toplantisi

25 Nisan 2024

,'3.!\. iISTANBUL ISTANBUL x International
Y \7) T.C.ULASTIRMA VE ; LTAN - Z :
N ALTYAPI$BAKANLIGI ol BUYUKSEHIR gl A

BELEDIYESI




* .‘.” >
o at
* = %
'\ /%

N

R

T.C. ULASTIRMA VE
ALTYAPI BAKANLIGI

Bu proje Avrupa Birligi ve Tirkiye Cumhuriyeti
tarafindan finanse edilmektedir.

Sagliklr Sokaklar ve Trafik Sakinlestirme
Proje Suregleri

Atolye -2

25 Nisan 2024

4
ISTANBUL International
) i i Q ~
BUYUKSEHIR RA | £ |erviees
\’ EEEEE IVESI



incirli Metrobus gikis|

Ik nereden baslayacagiz?

P v
, D-100 Highway

incirli Metrobus ¢ikig! .

MERTER

BAHCELIEVLER

Incirli M3 Metro Entrance
Incirli Junction

ZEYTINBURNU.

Incirli
Fatih

gMosque

INCIRLI

Aydin Yra'st.

~ BAKIRKOY

Bakirkoy llcesi Pilot bolge Pilot sokaklarin
Incirli Metrobus ¢ikisi giiney mahallesi SeQ| |eceg| Mma ha | |e



Diger pilot proje alanlarimizi nasil segecegiz?

SAGLIKLI SOKAKLAR IHTIYAC HARITASI

KARADENIZ

KOCAELI

MARMARA DENIZI
Lejant
N [ lige Sinint Orta Yaya Yogunlugu + Orta Yiriime Potansiyeli
I iksek Yaya Yoguniugu + Yuksek Yurame Potansiyeli Orta Yaya Yogunlugu + Dusik Yarame Potansiyeli

| | Yaksek Yaya Yoguniugu + Orta Yurime Potansiveli [l Dok vaya voguniugu + Yuksek Yarame Potansiyel
Yiksek Yaya Yogunlugu + Dustk Yurame Potansiveli [JJlll Dusik Yaya Yoguniugu + Orta Yarume Potansiyeli

5 | Orta Yaya Yogunlugu + Yiksek Yartme Potansiyeli Dusik Yaya Yogunlugu + Distk Yurime Potansiyeli
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Trafik sakinlestirme: Diger pilot proje alanlarimizi nasil segecegiz?

\ TRAFIK SAKINLESTIRME IHTIYAG HARITASI \

KARADENIZ

KOCAELI

MARMARA DENIZI

i

Lejant Ao
“ilge Sinin S “5\3 ,j:;ﬂ
+ Yaya Garpmali Kaza Noktalari (2019 Y1l Verisi) © -

N TRAFIK SAKINLESTIRME iHTIYAC DUZEYi
= Cok Yuksek
= Y{iksek
== Orta
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Trafik Sakinlestirme Uygulama
Araclari

Golgelendirilmis
oturma alanlar

Trafik sakinlestirme yaklasimlarinin

sokaklara uygulanmasi, cesitli S Y | Yol ayrimijicin ket
S . . LN SO ‘ ‘ bariyerler ve bitki
¢ozumlerin bir arada kullaniimasini LR Uhe saksilari
gerektirir. ‘
Yavaslatilmig trafik icin ‘ | Zemin Katta Ticaret
Sonraki béliimde. hem cadd e/SOka k dar trafik seritleri o » @ Fonksiyonu/Aktivitesi

kesisimlerinde, hem de yol boyu arag
trafigini yavaslatmaya yonelik cesitli
araclar sunulmaktadir.

Yaya adali yaya gecitleri

DELEREVAERIGTETUEIENT
kazanilmasi ve trafik seridinin
daraltilmasi i¢in ¢apraz
otoparklar



Kesisimler



Donus Yaricapini Daraltma

Bir cadde kosesinin donds yaricapi tasarimi, strdculerin viraji alma hizi
Uzerinde dogrudan etkiye sahiptir. Yaricapi dik aclya yaklastirmak,
sUrUcduleri daha yavas donusler yapmaya zorlar, boylece tum yol
kullanicilarinin gtivenligi artar. DonUs yarigaplarinin keskinlestirilmesi ayn
zamanda yaya gecis mesafelerinin kisaltiimasi avantajina da sahiptir.

---------------------------------------------

! YAP . . YAPMA

Déniis hizlarini, 15 km/saat ~ : :  On test yapmadan kalici
veya daha azile sinirlandinn -~ = : dedgisiklikler uygulamayin;

: - Taktiksel sehircilige ve ara
Otobiis ve kamyonlar igin : : malzemelere (gakil, saksilar,
alternatif yollar saglayin - o direkler) dncelik verin

ki ara sokagin kesisim
noktasinda kullanmayin

-----------------------

.
---------------------

Kansas City: DroneBase




Turel Filtreler

Turel filtreler, nispeten klcuk bir midahalenin genel a§ uzerinde daha

bUyuk bir saglik etkisi yarattigl "kentsel akupunktur” olarak anlasilabilir.

Yonlendiriciler genellikle yerlesim alanlarindaki kavsaklara yerlestirilen
agir fiziksel bariyerlerdir. Amac, yalnizca yayalarin ve bisikletlilerin
erisebilecegi caddeler olusturmaktir.

-------------------------------
-----------------------

YAP S ' YAPMA

Acil durum araglarinin erigimine izin : - Araglarin bariyerlerden
verecek sekilde tasarim yapin: -+ gecememesi 6nemli
cikarilabilir bariyerleri, PTS (Plaka : - oldugundan hafif

tanima sistemi) kamerali otobiis -+ malzemeler kullanmayn.

kapilarini veya alternatif rota erigimini
g0z oniinde bulundurun

Peyzaj elemanlariyla destekleyin

----------------------

--------------------------------
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Portland, Oregon: J. Maus




Kavsak Acllari

Dik acill kavsaklar strdculer arasinda daha ongorulebilir ve daha guvenli
donls manevralari saglar. Sokaklarin genis bir aciyla bulustugu
durumlarda, sokak genellikle 90 derecelik bir aclya yakin bir sekilde
"dUzeltilebilir". Bunu yaparken, yayalar icin gecis mesafesini azaltirken
siklikla yeni kaldirim alanlar yaratilir.

---------------------------------------------

. YAP © ' YAPMA

Yeni olusturulan alanlarda - Acik tabela ve isaretlerin
klasik trafik sakinlestirici . :  Onemini goz ardi etmeyin

tedbirleri uygulayin
Yeniden tasarimda bisikletgi

Yaya giivenligi igin giivenliginden ddiin
sinyalizasyon tasarimini .+ vermeyin
optimize edin .

---------------------------------------------

Copenhage

AV o

n: Dybbglsgade




Refujlerde Yaya Adalari

Reflj yaya adalari, yayalara kavsagin yarisinda bekleyecekleri korumali
bir alan saglamak icin yaygin olarak kullanilan kavsak elemanlaridir. Bu
araclar, gecis araliginin oldukca kisa oldugu veya gecilen mesafenin
oldukga uzun oldugu kavsaklarda, 6zellikle tahsis edilen sinyal suresi
icinde gecemezlerse yararli olabilir.

---------------------------------------------

! YAP . ' YAPMA

Yaya adalarinienaz 1,8 m : - Kaldinmiile orta refijj
derinliginde tutmaya galisin ~ : - arasinda ¢ok biiyiik bir
ancak derinligi 2,4 molarak ~ : :  bosluk olugturmayin, aksi
tercih edin : - halde amag kaybolacaktir

NACTO, New York

---------------------------------------------



Mini Donel Kavsaklar

Mini donel kavsaklar, trafigin az oldugu kavsaklarin ortasina yerlestirilen
nispeten kdcguk yuvarlak trafik adalardir. Hem yerlesim kavsaklarinda Scott Batson
arabalarin hizlarini dustrmeye hem de normalde kontrol edilemeyen
kavsaklara ekstra bir dizen unsuru eklemeye hizmet edebilirler.

---------------------------------------------

! YAP . ' YAPMA

Kiiglik olgekli caddelerin : - Tasanmi, striictlerin
sinyalizasyonsuz kavsaklart . . kavsagi taniyamayacagi
icin kullanin : - kadar basitlestirmeyin

Dairesel trafik akisini net bir
sekilde tasvir edin

---------------------------------------------



Sinyalizasyon

Trafik sinyalizasyonunun hem arac¢ davranisi hem de yaya deneyimi
Uzerinde buyuk etkisi vardir. Toplu tasima araglarinin veya bisiklet
surdcdlerinin seyahat hizina uygun zamanlama sinyali, sUrddrulebilir
yolculuklari daha kesintisiz, konforlu ve ¢ekici hale getirebilir. Ayn
zamanda, daha kisa sinyal asamalari kullanmak (bir caddeyi gegmek igin
gereken silreyi hala tanirken), yayalarin kavsakta beklemek zorunda
oldugu sureyi azaltir. Bu ozellikle zor hava kosullarinda onemlidir.

-------------------------------------------------

YAP . . YAPMA

Trafik sinyallerini toplu - o Bekleme siirelerini gereksiz
tasima veya bisiklet - - yere artiracak asiri uzun
siriiciilerinin hiziyla . . sinyal dongiileri

senkronize edin - - uygulamayin

-----------------------------------------------

R /£

Dedicated Traffic Signal

Ve

Ziirich: Hardbriicke, intermodal signalization




-3\“\\\\'\!!!“!Ill!!!lmuiiu 1

Yukseltilmis Kavsak Gecisleri

Yikseltilmis gegisler, blok ortasindan veya kavsaklardan gecen
yayalar igin guvenli ve konforlu bir gecise oncelik verir. Bu durumlarda
yaya kaldiriminin yuksekligi kavsak boyunca devam ettirilir.
Kavsaktan gecgen surUcdlerin, karsidan karslya gecmenin yarattig
dikey etkiyi asmak igin hizlarini yavaslatmalari gerekir. Rampa ne
kadar dik olursa, arabalarin da o kadar yavas gitmesi gerekir.

----------------------
----------------------------------------

YAP T YAPMA

Yaya trafiginin yogun oldugu yerlerde uygulayin : . Bisiklet yollarini ihmal
.. etmeyin

Erisilebilirligi saglayin; yiikseltilmis gegitler S

kaldirimla ayni hizadadir - I Uygun oldugunda
.+ ylkseltilmig seviyenin

Diger trafigi sakinlestirici onlemlerle (kdse ;. gorintrlugind ihmal

yarigaplarinin daraltiimasi veya bariyerler) . -, etmeyin

birlestirin . T : Enjoy Waltham Forest



Sokak Hatlari



Hiz Tumsekleri ve Hiz Kesiciler

Hiz timsekleri, birgok durumda kullanilan yaygin parabolik dikey trafik
sakinlestirme araclaridir. Hiz timseklerinin ytksekligi, uzunlugu ve
araliklari istenen arac¢ hizina bagli olarak degisebilir. Hiz kesiciler,
otobusler ve ilk midahale araclari icin dizgin gecis saglamak Uzere
daha buytk araglarin aks genisliginin yerlestirildigi hiz timseginin bir
cesididir.

-------------------------------------------------

YAP © * YAPMA

Siiriiciileri, yaklasan trafik -+ Konut alani icerisindeki
sakinlestirme elemanlari . . otoparklarigin sik sik
konusunda tabelalarla .+ otopark girisi bulunan
uyarin : . yerlesim yerlerinin

Marshalls

bulundugu sokaklara

.

------------------------------------------------
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Yukseltiimis Hiz Platformu

Hiz platformlari, orta bloklarda bir arabanin tim dingil mesafesini
yUkseltecek yukseltiimis yaya gegcitleridir. Yukseltilmis platform
tipik olarak 6-9 m uzunlugundadir. Cogu durumda surtcduler hiz
platformlarinda karsidan karsiya gecen yayalara yol vermek
zorunda kalir. Surtcdlerin dikkatini yaya gegidine ¢ekmek icin
bunlara genellikle tepeden aydinlatma eslik eder.

----------------------------------------------

* YAP . ' YAPMA

Bir gegide bitisik oldugunda @ - EGimi %10'dan fazla olan
yiikseltilmis bir gegis . :  caddelere yerlestirmeyin.

noktasi olarak tasarlayin.

Siirliciileri yaklasan trafik
sakinlestirme unsuru
konusunda tabelalarla

uyarin.

Rosehill Highways

---------------------------------------------



Daraltilmis Noktalar

Blok ortasindaki daraltilmis noktalar, genisletilmis bir
kamusal alan yaratirken otomobil trafigini yavaslatmanin
da etkili bir yoludur. Daraltilmis noktalar araciligiyla
olusturulan yeni kamusal alanciklar, agaclara, banklara,
bisiklet parkina ve kafe oturma yerlerine yer agmak icin
kullanilabilir.

-------------------------------------------
0 0

YAP © ' YAPMA

Blogun ortasina bisiklet park - Bisiklet trafiginin yiksek

yerleri ve yaya gegitleri - :oldugu yerel yollara

yerlestirin : - yerlestirmeyin.

Yesil alanlari ve kamusal - Cevredeki girislere erigimi

olanaklari birlestirin : - engellemediginizden emin
: olun.

---------------------------------------------

Federal Highway Administration




Serit Daraltma

Arag serit genisligi, surtculerin seyahat hizi Gzerinde buyuk bir etkiye
sahiptir. Seritler genislediginde suruculer daha hizli arac kullanmaya
egilimli olur ve gevrelerine karsi daha az dikkatli olmak durumunda
kalir. Ote yandan, dar seritler suriiculeri daha dikkatli olmak icin
yavaslamaya zorlar. Seritleri daraltarak yeni kamusal acik alanlar,
bisiklet yollari, cadde otoparklari ve/veya kaldirim kenari hizmetleri
icin daha fazla alan yaratilabilir.

----------------------------------------------

VAP S YAPMA

Araglanin yanlighkla kargiya ~ ; ©  Bir seridin kaldiriimasinin
gegmemesini saglamakigin ~ : : trafik akisi iizerindeki
olusturulan yeni alanlarin - @ etkisini g6z ardi etmeyin
acikca tanimlandigindanve @ :

bariyerlerle korundugundan - - Hicbir girisi engellemeyin

emin olun

.............................................
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Yali, Maltepe

-



Yon saptiricilar

Yon saptiricilar (chicanes), serit genisliklerini daraltan ve yol
yoringesinde S egrileri olusturan ve dolayisiyla strdculeri daha
dusuk hizlarda seyahat etmeye yonlendiren alternatif orta blok
adalari veya kaldirim uzantilandir. Saptiricilar, yesil adaciklar ve
diger kentsel olanaklara alan yaratmak igin degerli bir aragtir.

---------------------------------------------

! YAP . ' YAPMA

Banklar, bisiklet park yerive ~ : - Ana yollarda, otoyollarda
diger olanaklarla yon - veyadiger ana yol tiirlerinde
saptiricilar etkinlestirin - . kullanmayin

Carpisma riskini azaltmak igin -
viraja yaklasan siiriiciiler igin

iyi bir goriis mesafesi

saglayin

---------------------------------------------

Copenhagen: Troels Andersen




Yizey Islemleri

Yol yuzeyinde cesitli tekstur ve dokular kullanilarak farkindaligin
artinlmasina ve suruculerin dikkatinin gekilmesine yardimci olacak
tasarimdir. Asil amag, purtzlu ylzeyde gidenin arag, purizsuz ve
konforlu ylzeyde hareket edenin de yaya ve bisikletli olmasini
saglamaktir.

Waltham Forest: Friends of the Earth

---------------------------------------
--------

YAP - * YAPMA
Yonlendiriciler veya donel - . Anayollarda, otoyollarda
kavsaklar gibi diger trafik . - veyadiger ana yollarda
sakinlestirme onlemlerini -+ kullanmayin :
kullanin - :
.+ Islandiginda kayganlasan : d"’/
Karisikhigi onlemek igin - malzemeleri kullanmaktan - .
tasasrlmc?atutarllllkv% netik > - kaginin MR K R

“. saglayin

. . . .
-------------------------------------------



Kaldirirm Renklendirme

Maltepe Belediyesi tarafindan, bircok cocugun okula giderken
gectigi ZumrUtevler Meydani'nda kavsak ve sokaklarin 6zenle
duzenlenerek yaya guvenliginin artinlmasi amaciyla "Yaya Guvenligi
DonusUm Provasi” baslatildi. Kavsaklar ve sokaklar rengarenk
boyandi ve engeller, saksilar gibi aksesuarlarla gegici olarak yeniden

duzenlendi.

---------
---------------

YAP

Yonlendiriciler veya donel
kavsaklar gibi diger trafik
sakinlestirme onlemlerini
kullanin

Karisikhigi 6nlemek igin
tasarimda tutarlilik ve netlik

“. saglayin

. .
----------------------

-------------------
" "

YAPMA

Diismeler genellikle farkli
kullanicilarla
iliskilendirildiginden, ayni
desen veya doku kullanilsa
bile yukseklik degisikliklerini
dahil edin

----------------------
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Yaya Duraklar

Yaya duraklari, caddedeki parklanma alanlarini yeniden gt : |
degerlendirmenin bir yoludur. Yaya duragi programlari, genellikle e - lll\\

belediyeler tarafindan dlzenlenir ve yerel isletmeleri kendi vitrinleri 4 ' Istanbul: Yaya Duragi-Parklet

disindaki kamusal alanlara yatirim yapmaya tesvik eder. Alisveris
sirasinda mola vermek veya bir seyler atistirmak icin alan yaratir. Yaya
duraklari, kaldirmin kamusalligini genisleterek daha fazla sokak yasami
tesvik ederken ayni zamanda araclarin seyahat hizlarini da azaltir.

---------------------------------------------

YAP

Cok yonlii kullanimlara yonelik
tasarim yapin: yesil alanlar,
toplumsal olanaklar veya ticari
kullanim ayni derecede faydali
olabilir

Tasarim siirecine halk katilimini
tesvik edin

-----------------------

YAPMA

Hava durumuyla ilgili hususlari
unutmayin: golgeleme, riizgar
kesiciler ve drenaj, yere ozel
¢oziimler gerektirir

Zemin kat konut kullanimi olan
yerlerde kullanmayin; Sokak
kotu ticaret, yaya duragi
avantajlarindan daha iyi
yararlanmay! saglar




Otoparklar

Cadde Uzeri parklanma, herhangi bir cadde manzarasinin islevi ve
atmosferinde onemli bir rol oynar. Cogu durumda parklanma, daha
aktif ve cekici sokak manzaralarina engel teskil edebilir. Ornegin
otopark, daha genis kaldirimlar, sokak agaclarr igin alanlar veya
mahalle kafeleri gibi daha degerli rollere hizmet edebilecek kentsel
alani kaplar. Ancak bazi durumlarda otopark dlzenlemesi serit

genigsliklerini azaltarak arac trafiginin sakinlesmesine yardimci olabilir.

------------------------

YAP:

Bisiklet yollari igin park
yerlerini tampon bolge
olarak kullanin

Parklanma igin

kullanilmadiginda c¢oklu
- kullanimi destekleyecek
".. park yerleri tasarlayin

-----------------------

----------------------

YAPMA

Park yerlerinin sokak
cephelerine hakim olmasina
izin vermeyin

Park etmenin trafik akisi

tizerindeki etkisini ihmal
etmeyin

Copenhagen: Godsbanegade



Agaclandirma

Adaclar biyolojik cesitliligi, golgeyi ve yagmur suyunun tutulmasini
tesvik etmenin Gtesinde trafik sakinlestirme icin degerli bir rol
oynarlar. Sokaklara dlzenli araliklarla agac dikmek, struculeri daha
yavas surmeye tesvik eden psikolojik bir "kenar etkisi" yaratir.

-----------------------

YAP

Sokaktaki otoparklar
dogrultusunda kaldirim
uzantisina yerlestirin

Maksimum cevresel fayda
icin tiirleri segin: yerel tiirler
ve ekosistem hizmetlerini
gozetin

. Giivenlik ve biiyime igin
" yeterli mesafe saglayin

----------------------

YAPMA

Trafik kontrol cihazlarinin
kurulumunun miimkiin
olmadigi sokaklara
yerlestirmeyin

Diizenli bakim ihtiyacini goz
ardi etmeyin

----------------------




Paylasimli Sokaklar

Yaya alani ile arac alani arasindaki fiziksel ve gorsel ayrimlari
azaltarak yaratilacak ortak sokaklar, daha aktif mahallelere olanak
tanir. Paylasimli sokaklar genellikle daha yavas bir trafik elde
etmek icin cesitli trafik sakinlestirme araclarini birlikte kullanir.

----------------------------------------------

YAP

Yayalara ve bisikletlilere
dikkat etmeleri konusunda
bilin¢li olmalari i¢in motorlu
araglara sokaga girerken ve
cikarken agikga uyarida
bulunun

Giris ve ¢ikislarda trafik
sakinlestirme onlemleri alin

-----------------------

YAPMA

Diismeler farkli kullanicilarla
iliskilendirilir. Ayni desen
veya doku kullanihyor olsa
bile yiikseklik degisikliklerini
dahil etmeyin

Erisilebilirlik gereksinimlerini
ihmal etmeyin

----------------------

Switzerland: Berne




Cok amacli orta adalar

Cok amacli adalar, yayalarin kismen erisebildigi yol ortasi alanlardir ve
yolun ayirici etkisini azaltmak icin tasarlanmistir. Bolumlere ayrilabilirler
ve bazen bisikletler ve motorlu tasitlar tarafindan da dzellikle donts ve
karsidan karsiya gecerken kullanilabilirler. Cok amacli ada, yayalarin
buyUk Olgekli gegis ihtiyaclari igin en iyi sekilde kullanilir. isaretlenebilir
veya yapisal olarak tasarlanabilir.

------------------------------------------------

YAP © ' YAPMA

Hos bir ortam yaratmak icin - Gorlis alanini engelleyen
peyzaj ve sokak .+ daginikliktan kaginin

mobilyalarini kullanin
Bakimi ihmal etmeyin

...............................................

Switzerland: Ziirich




Tesekkurler!



